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Introducao

Apesar das reformas do canal interoceinico
do Panama, os volumes transportados e as novas
classes de navios cargueiros e petroleiros recoloca
em cena as velhas rotas maritimas da época dos
descobrimentos e reforca a importincia das linhas
de comunica¢io sul-atlanticas.

Ao mesmo tempo, a continua descoberta de
novos campos de gas e sal em dguas territoriais e
as possibilidades de extensio da zona econémica
maritima ampliam as necessidade de defesa de
nosso mar territorial. E pari passu, nas tltimas
décadas, o corpo diplomitico brasileiro tem
trabalhado com a ideia de transformacio da Bacia
Sul-Atlantica numa zona de cooperacio e paz,
resultando na criagio da ZOPACAS, ainda que sem
dispor dos vetores (moderniza¢io das marinhas
da regido) e instala¢ées necessarias (estruturas
administrativas e operacionais de seguranca e
defesa unificadas).

Nesse sentido, é fundamental que a comunidade
académica contribua com os debates sobre a
incorporagdo de meios e sua distribui¢io espacial

para a obten¢do de uma estratégia eficiente de
seguranca de nosso mar territorial e das rotas de
comércio sul-atlanticas.

A por¢do mais oriental do territério sul-
americano é usualmente indicada nas aulas de
geografia como evidéncia da teoria da deriva
das placas tectdnicas, uma vez que sua forma
de saliente se “encaixa” na concavidade do Golfo
da Guiné, ja na costa ocidental africana. Essa
é razdo pela qual a Regido Nordeste do Brasil
é geopoliticamente chamada de Promontdrio
Nordestino; e que corresponde ao Saliente
Nordestino na conceituagido empregada nas forgas
armadas brasileiras.

Desse contexto geografico mais amplo,
destacamos no presente estudo a posicido
estratégica da cidade de Natal, que apresenta
quatro fases ao longo da histéria onde se percebe
nitidamente a permanéncia dessa vantagem de
posic¢do. O primeiro momento data do final do séc.
XVI, quando a Fortaleza dos Reis Magos edificada
na barra do Rio Grande (Potengi), representa
maior seguranca ao avanco lusitano para o Oeste
do continente, bem como o refor¢o da seguranca
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maritima no combate aos corsarios. O segundo
momento engloba as primeiras décadas do
séc. XX, quando a avia¢io comercial transatlantica
insere Natal nas rotas internacionais, praticando
a amerissagem nas dguas do Potengi’. O terceiro
momento é registrado com a instala¢do da base
norte-americana durante a II Guerra Mundial, a
maior base daquele pais no exterior, servindo de
apoio logistico para as operagdes aliadas no Norte
da Africa e na Europa. Finalmente, o0 momento
atual é representado pela ampliacio fisica e de
misses da Base Aérea de Natal no escopo da nova
estratégia de defesa do espaco aéreo brasileiro.
A primeira dimensio analisada no presente
texto diz respeito a inser¢io geoecondmica global
do Promontério Nordestino, destacando-se a
configuragio das redes de comunicagio (doravante
tratadas como vetor de transportes) na articulagio
davastas 4reas continentais sul-americanas com a
costa brasileira no Atlantico Equatorial e Atlantico
Sul. Como se trata de uma area muito ampla?,
nos deteremos apenas nos dados comerciais do
estado do Rio Grande do Norte, que acreditamos
extrapolaveis ao conjunto nordestino e nacional®.
A segunda dimensio explorada neste texto
remete ao papel do Saliente Nordestino para a
organizac¢io da defesa nacional e para a seguranca
do trifego nas dguas atlanticas, onde analisaremos
mais detidamente os casos da Base Aérea de Natal
(BANT)* e da Base Naval de Natal, que fazem desta
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1 Dentre essas empresas tivemos: a francesa Lignes Aeriennes

Latecoére (depois substituida pela Compagnie Generale Aeropostale
e, posteriormente, pela Air France; a alema Condor (depois
Lufthansa); a britinica British Airways; a italiana Ala Littoria
(Linee Aeree Transcontinentali Italiane); e a norte-americana Pan
Am (Panair do Brasil).

2 A Regido Nordeste é uma das cinco unidades administrativas
adotadas pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE),
e apresenta uma 4rea de 1.554 mil km?, que equivale a algo superior
ao conjunto dos paises da Europa Ocidental.

3 Agradeco a pesquisadora Naiara Jaciane Ribeiro dos Santos, a
épocabolsista de pesquisa da UFRN, pela coleta e tratamento dos
dados estatisticos sobre comércio exterior, utilizando o Sistema
Alice (MDIC) e o programa GvSig, respectivamente. Contato:
naiara_ribeiro1990@hotmail.com

4 A base aérea de Natal localiza-se em verdade no municipio
de Parnamirim, mas este apresenta-se totalmente conurbado a
capital e integrante de sua drea metropolitana.
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cidade o mais importante choke point brasileiro®.

Se formos capazes de aprender as importantes
licoes ensinadas pela geohistéria®, entdo o papel
estratégico do Promontério Nordestino continua
importante no presente e para o futuro, seja para
a projecdo das estruturas logisticas necessarias
ao comércio exterior, seja para a organizagio da
defesa do Estado brasileiro.

A insercao geoeconomica global do
Promontodrio Nordestino

Nos anos 1950 e 60, a geégrafa Therezinha
de Castro destacava costumeiramente em suas
publicacbes e palestras os eventos geohistéricos
mais importantes na demonstragio da vantagem
daposi¢io estratégica de determinados territdrios
na guerra e na paz. Para esta renomada
geopolitica, a proje¢io atlantica era, ao lado da
continentalidade, um condicionante geografico
da mais alta importancia para a realizacdo dos
objetivos econémicos e politicos brasileiros.

Por certo, as vantagens estratégicas de posi¢do
continuam manifestas na atual “economia
internacional liberal estavel”. (GILPIN, 2004).
As trocas mercantis globalizadas dependem ainda
mais intrinsecamente do modal maritimo, onde
mesmo um pais continental como o Brasil realiza
cerca de 95% de seu comércio exterior pelo mar,
tornando sua rica produgio das 4reas interiores

I
5 Choke points ou Chokepoint é um termo da estratégia militar

para determinadas formas geograficas como um vale (em terra)
ou estreito (no mar), em que uma forca armada é forcada a passar.
Por ser um ponto de estrangulamento pode permitir que uma forca
defensora numericamente inferior possa impedir a progressio da
forca adversaria.

6 Essa tradicdo de resgate da geohistdria para a construgio de
justificativas geopoliticas é impulsionada no ocidente pelo britinico
Halford John Mackinder, desde a famosa conferéncia intitulada The
geographical pivot of history, de 25 de janeiro de 1904, ministrada
na tradicional Royal Geographical Society. Para H. Mackinder
haveria uma rivalidade irreconcilidvel entre o poder maritimo e
o poder terrestre. As guerras greco-pérsicas na Antiguidade, que
defrontaram o poder naval grego e o poder terrestre persa, e a
Guerra dos Sete Anos na Idade Moderna, decorrente da disputa por
possessdes coloniais na Ameérica e Oriente entre a poténcia naval
inglesa e a poténcia terrestre francesa, foram episédios histéricos
estudados por Mackinder.
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cada vez mais dependente da estrutura portuaria
da costa atlantica.”

Estudo do Ministério do Desenvolvimento,
Induastria e Comércio Exterior (MDIC) sobre a
insercdo brasileira nos fluxos internacionais,
aponta que os produtos manufaturados
representaram 55,1% do total das vendas externas
brasileiras em 2005, e o setor do agronegdcio
outros 37%. Contudo, a maioria desses
produtos industrializados se liga fortemente
ao proprio agronegocio e ao setor extrativista
mineral, indicando a for¢a de nossas vantagens
comparativas.

Por certo existem diferencas regionais
importantes, sobretudo quando analisados estados
como Rio de Janeiro e Sdo Paulo; mas também
temos economias regionais periféricas como a
potiguar, onde esse quadro de dependéncia das
vantagens comparativas é mesmo ampliado:
“Segundo informagées da Secretaria Estadual
de Agricultura (SAPE, 2004), as atividades do
agronegocio sdo responsdveis por mais de 70% de
tudo que o Rio Grande do Norte exporta, e dos treze
principais produtos comercializados no exterior dez siio
oriundos do agronegicio.” (NUNES et al., 2006, p. 6).

A cesta de produtos das exportac¢des do
estado envolve produtos tradicionais como
acgucar e castanha do caju, e novos produtos
como camardo em cativeiro e frutas tropicais
(Quadro 1)%. E quando ocorrem exportacdes de
manufaturados, usualmente sio de produtos
fortemente dependentes de recursos naturais,
como vestudrio de malha.

Em termos de mercados de destino das
exportacdes potiguares, em 2005-2006 cerca
de 70% das vendas foram para os blocos Unido
Europeia e Nafta (SILVA e MONTALVAN, 2008),

T
7 E em que pese a imperiosa necessidade de constantes servicos

de dragagem para vencer a pouca profundidade de nosso portos.

8 Dos 20 mil ha da drea de fruticultura no estado, cerca de 90% se
concentra no Polo Assu-Mossor6 (Vale do A¢u e Baratina), suficiente
para elevar o RN a condi¢io de segundo maior exportador brasileiro
neste segmento, destacando a producio de meldo, mamao, banana,
manga, melancia e abacaxi. Silva e Montalvan (2008) observam
que a carcinicultura e a fruticultura irrigada geraram 54% das
exportagdes potiguares em 2006.

Quadro 1. Estrutura das exportac¢des totais do Rio Grande do
Norte por grupos de produtos - 1996, 2001 e 2006 (em %)

Capitulos 1996 2001 2006
Peixes, crusticeos 5,45 22,92 16,04
Frutas 41,90 29,66 38,89
Gorduras 2,65 2,27 0,42
Acucares 25,42 14,27 12,04
Sal 2,44 5,75 3,61
Combustiveis 0,00 0,00 7,52
Algodao 4,05 2,63 2,66
Vestuario de malha 0,00 16,66 2,01
Outros produtos 18,01 5,84 16,81
Total 100,00 100,00 100,00

Fonte: Adaptado de SILVA e MONTALVAN, 2008.

ambos localizados na Bacia do Atlantico.

A importancia da Unido Europeia (UE) e do
NAFTA continua alta para as vendas potiguares,
algo préximo dos 40% e dos 30%, respectivamente
(Tabelas 1 e 2). Ainda por questio de proximidade
geogréfica, o mercado do Caribe absorveu quase
a totalidade das exportacdes estaduais de dleos
brutos de petrdleo no biénio 2010-2011; enquanto
a Venezuela absorveu expressivas cotas de agiicar
produzidas no estado no mesmo periodo.

Nessa dindmica atlantica do comércio exterior
se insere ainda a Africa, apesar da grande oscila¢io
em 2011 (2,35% das vendas potiguares) quando
comparado a 2010 (6,5%), e o Mercosul, que
também caiu para 6,93% contra os 9,26%
verificados no ano anterior.

A concentragio geogréfica das exportagdes do
RN nos mercados atlanticos é to significativa, que
mesmo a China, importante mercado de destino
das exportagdes brasileiras, representou apenas
0,59% e 2,71% das exportagdes potiguares no
biénio 2010-2011.

Essa influéncia atlantica nas exportagdes
potiguares é demonstrada em seus principais
mercados de destino em 2010: Europa Ocidental,
América do Norte, Argentina, Venezuela e
Nigéria. O ano de 2011 repete o mesmo padrio,
basicamente com o acréscimo da China a lista.
Uma espécie de segundo nivel de importancia
é representado justamente pelos BRICS, com a
China al¢ada a condi¢do de mercado comprador
de primeiro nivel em 2011.
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Tabela 1. Balanca Comercial do Rio Grande do Norte - 2010

BLOCOS ECONOMICOS EXP.(US$ FOB) % IMP. (US$ FOB) %
AFRICA SUBSAARIANA 18.204.530 6,42 3.031.548 0,94
AFRICA 18.367.766 6,47 6.588.094 2,06
ALADI 50.089.498 17,66 44.656.388 13,98
ALADI (EXCETO MERCOSUL) 23.829.828 8,4 6.921.807 2,16
BRIC 3.479.107 1,22 155.966.949 48,83
CARIBE 307.078 0,1
CARICOM
ECOWAS 15.924.193 5,61
MERCOSUL 26.259.670 9,26 37.734.581 11,81
NAFTA 90.939.619 32,07 44.356.999 13,88
UNIAO EUROPEIA 113.342.320 39,98 56.125.438 17,57
SADC 2.131.777 0,75 3.031.548 0,94
TOTAL GERAL 283.491.487 319.395.242

Fonte: Sistema Alice, Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior (MDIC), 2011.

Tabela 2. Balan¢a Comercial do Rio Grande do Norte - 2011

BLOCOS ECONOMICOS EXP.(US$ FOB) % IMP. (US$ FOB) %
AFRICA SUBSAARIANA 6.609.414 2,35 972.582 0,4
AFRICA 6.609.414 2,35 9.855.858 4,06
ALADI 26.677.332 9,48 57.562.169 23,72
ALADI (EXCETO MERCOSUL) 7.175.277 2,55 7.792.788 3,21
BRIC 10.059.439 3,57 43.272.654 17,83
CARIBE 286.764 0,1 156.015 0,06
CARICOM 171.767 0,06
ECOWAS 4.795.121 1,7 775 0
MERCOSUL 19.502.055 6,93 49.769.831 20,51
NAFTA 85.269.689 30,32 41.222.597 16,99
UNIAO EUROPEIA 112.839.307 40,13 51.761.540 21,33
SADC 482.429 0,17 971.807 0,4
TOTAL GERAL 281.181.334 242.597.418

Fonte: Sistema Alice, Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior (MDIC), 2011.

Nas importac¢des estaduais?, UE e NAFTA
permaneceram mercados de destaque em 2010
e 2011, mas agora somados nio passaram de
31,4% e 38,3% das compras externas em cada
ano. Por sua vez, o Mercosul apresentou maior
expressdo ao saltar de 11,8% em 2010 para 20,5%

N
9 A composi¢io das importa¢des potiguares em 2006 destaca o

setor da industria com 92,77% do total, e o primdrio com apenas
7,23%. Nos produtos industrializados destacam-se mdquinas,
equipamentos e pe¢as para os setores téxtil e petrolifero, e produtos
quimicos e outros insumos para a industria e a agricultura. (SILVA
e MONTALVAN, 2008).

em 2011. E indicando essa melhor distribuicio
espacial das importacées, destaca-se ainda os BRIC
com quase 49% do mercado em 2010 (alavancado
pela india) e 17,8% em 2011 (alavancado pela
China). Essa variagio geografica sinaliza, portanto,
importantes fluxos de comércio também para o
Atlantico Sul (Mercosul) e mercados asiaticos.
Dentre os mais importantes mercados nas
compras externas potiguares de 2010 e 2011,
destacam-se paises da Europa Ocidental e
América do Norte, bem como China, India, Egito
e Argentina, confirmando a menor concentragio
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nos mercados de origem quando comparados
aos mercados de destino do comércio exterior
potiguar.

Em suma, nem mesmo o desenvolvimento
da cadeia industrial do petréleo e gas natural
parece suficiente para alterar essa concentracio
das atividades econ6micas e do setor externo
potiguar no segmento agroextrativista, que se
realiza na abundancia de certos recursos naturais
e na vantagem de localiza¢io do estado em face
aos ricos mercados da Bacia do Atlantico Norte.

A vantagem de localiza¢io se reveste aqui
na redu¢io de custos de frete, um fator de
competitividade diante de outras regides
produtoras mais afastadas®®. Entretanto,
essa mesma vantagem de localiza¢do parece
contrabalan¢ada pela forma excéntrica da projecédo
do territério potiguar para leste e pela extensio
de seu semiarido (ainda insuficientemente dotado
de recursos hidricos canalizados).

Essas desvantagens geograficas associadas a
diminuta participa¢do potiguar nas importag¢des
(apenas 0,14% em 2006) e nas exportacdes
nacionais (apenas 0,27%), explicam sua exclusdo
de importantes projetos de vertebracio do
territério nacional. Assim, a integracdo do
heartland brasileiro com os portos atlanticos estara
se fazendo por redes ferrovidrias que ndo cruzam
o territério do Rio Grande do Norte, casos da
Ferrovia Norte-Sul e da Nova Transnordestina
(Figura 1).

Mas se esse relativo isolamento decorrente da
excentricidade de sua forma geografica alongada
trouxe prejuizos ao estado na atual politica de
organizac¢io das redes de comunicag¢do do pais, na
dimens&o geopolitica essa caracteristica geografica
pode reafirmar, outra vez, sua importincia
geohistoérica.

U
10 As diferencas que observamos entre a configuracio espacial dos

mercados de origem e de destino do comércio exterior potiguar
podem indicar que os fretes de retorno acabam nio sendo utilizados
em sua plena potencialidade, hipétese que ainda carece de maior
investigacdo. Este fato seria particularmente verificavel no caso dos
BRICS, em destaque nos mercados de origem e ndo nos mercados
de destino do comércio exterior do RN.

Figura 1. Tracado da Ferrovia Transnordestina
(Pecém/CE - Suape/PE).

Fonte: WIKIPEDIA. Disponivel em <https://commons.
wikimedia.org/wiki/File:Transnordestinal36435.jpg>

O valor geoestratégico do Saliente
Nordestino

O geopolitico prussiano Friedrich Ratzel
percebeu que os territérios também apresentam
um “valor politico” advindo de sua posicdo
geografica e caracteristicas fisicas (extensio,
forma, clima, relevo, etc.). Assim, por exemplo,
uma determinada forma territorial pode sinalizar
a escolha de uma dada configuracio fisica das
comunica¢des do pais e ndo outra, bem como
projetar suas possibilidades de inser¢io externa.

Mas para Ratzel o Estado em crescimento deve
também manifestar uma politica ativa, esforcando-
se pela delimitacdo de posi¢bes politicamente
valiosas, caso das aquisi¢es e possessdes de ilhas e
areas costeiras para organizar a logistica e prote¢io
militar das rotas maritimas. (MORAES, 1990).

As teses lancadas por F. Ratzel sdo comprovadas
pelos eventos histéricos. O geopolitico Eli
Alves Penha destaca que a primeira estratégia
maritima efetivamente global foi aplicada pelo
Infante Don Henrique no primeiro quartel
do século XV, quando “Portugal daria inicio ds
grandes expedicées exploratorias, cuja meta era
constituir uma rota ocednica das especiarias, como
alternativa a rota terrestre entdo dominada pelos
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turcos otomanos, considerados hostis aos interesses
comerciais europeus”. (PENHA, 2011, p. 25). Paraa
realizacio desse empreendimento, os portugueses
estabeleceram uma série de postos comerciais e
militares nas faixas litorAneas das Américas, Africa
e Asia, representando a primeira rede comercial
efetivamente globalizada da histéria mundial®.
No campo militar, a estratégia portuguesa
depois de uma fase expansiva global*?, concentrou
esforcos no Atlantico Sul com o apoio logistico de
um cordido de ilhas estrategicamente situadas ao
longo do Atlantico: os arquipélagos dos Acores,
da Madeira e de Cabo Verde e as ilhas de Tristao
da Cunha, Ascensio e Santa Helena®3.
Posteriormente, essas trés tiltimas ilhas viriam
a se tornar pecas chaves na estratégia militar
britanica para o Atlantico™. Essa importancia
global do Atlantico Sul se evidenciou na Batalha
do Atlantico, quando Ascensio e Santa Helena
foram utilizadas para ataques aliados contra os
U-boats alemies™. Nesse mesmo periodo, Natal

TR R e
11 Evidente que outros elementos tiveram igual importancia,

seja de ordem educacional (formacio de escolas de navegadores),
militar (constitui¢io de uma marinha costeira para proteger
estudrios e costas das incursdes dos mouros magrebinos) ou
tecnoldgica (inovagdes como caravelas e galeras para cobrir as
grandes distancias até as Indias).

12 Essa onipresenca do poder maritimo lusitano se evidenciou
na decisiva batalha naval de Diu (1509) pela conquista da India,
e nos primeiros grandes desembarques anfibios da histéria
quando da conquista dos Estreitos de Ormuz e Méalaca. Com o
controle de Malaca e do comércio na jun¢io do Golfo de Bengala
e o Mar da China, Portugal vai cravar uma importante base em
Cantio, representando a tentativa de subjugacdo do Império do
Meio (China). Essa onipresenca mundial portuguesa era ainda
completada pelo controle de Ceuta - a chave para o Mediterrdneo
-, do Cabo da Boa Esperanca - passagem obrigatéria no Caminho
das Indias -, e do Estreito de Magalhdes - passagem maritima do
Atlantico ao Pacifico. O século XVII assinala a inflex4o da politica
maritima portuguesa, com sua expulsio pelos holandeses das
bases de Java, Sumatra e Malaca. (PENHA, 2011).

13 Muito antes de Ratzel, o jurista e eclesiastico portugués Frade
Serafim de Freitas, na obra De Justo Império Lusitanorum Asidtico, de
1625, defende a apropriacdo de encraves costeiros para consolidar
0 comércio maritimo portugués na Asia. (PENHA, 2011).

14 Necessitando de ajuda externa na guerra contra a Espanha
(1660-1668), Portugal acaba por ceder ao Império Britinico grande
parte de seus choke points maritimos, o que na pratica ja vinha
ocorrendo em razdo do enfraquecimento militar lusitano por conta
do citado conflito.

15 As patrulhas maritimas dos aliados se intensificaram
durante a I Guerra Mundial. Mas a guerra antisubmarino (Anti

(Parnamirim Field) recebe a maior base aérea
norte-americana fora dos EUA, servindo de apoio
logistico no desafio de cruzar o Atlantico para
posicionar as tropas aliadas no norte africano e
na Europa.

Ap6s a Il Guerra Mundial, parecia que haveria
uma perda da importancia do Atlantico Sul
para a seguranca global. De fato, nos mapas
mackinderianos de inicio do século XX, a América
dos Sul ja era reconhecida como um continente
demasiado distante da area core do Grande Jogo
que envolve a Eurdsia e os mares subjacentes.
E a prépria distribuicdo das bases americanas
na atualidade corrobora que sua estratégia esta
voltada fundamentalmente para a Eurésia

Assim, durante a Guerra Fria. a doutrina de
contencdo formulada por G. Kennan centrou
os esforcos ocidentais no isolamento da
Unido Soviética, situada justamente na 4rea
pivé da imensa massa continental eurasiana.
Curiosamente, o geopolitico brasileiro Gen.
Golbery do Couto e Silva (1967) viu na estratégia
da U.S. Navy uma oportunidade para capacitar a
Marinha brasileira no policiamento do Atlantico
Sul. A estratégia contida no pensamento
geopolitico golberyano e da prépria Escola
Superior de Guerra, preconizou pela especializagio
da Marinha na guerra antisubmarina atlantica e
na protecdo as rotas comerciais do Atlantico Sul,
consideradas estratégicas para o petréleo que o
Ocidente importava do Oriente Médio.

Mas o acordo de defesa hemisférica (Tratado
Interamericano de Assisténcia Reciproca - TIAR,
de 1947) que assegura aos sul-americanos a

I
Submarine Warfare - ASW) é que se mostrou fundamental para a

Batalha do Atlantico. Se em 1942, cerca de 1.600 navios aliados
foram afundados por causa dos U-boats germanicos, no ano
seguinte, as aeronaves americanas de longo alcance baseadas
em terra e equipadas com radares infligiram pesadas perdas aos
submarinos alemies, estimadas em 60% dos U-boats localizados
no Mediterraneo e no Atlantico (ROSA, 2014).

16 Para Cavagnari (1999) a orienta¢io geopolitica brasileira no
meio governamental é ainda derivada da “margem estratégica
de tolerancia” permitida pelos Estados Unidos, onde a prépria
industrializacio parcial e tardia brasileira reflete a dependéncia
das inversdes de capitais e tecnologias externas (por muitos
ainda entendida como uma dadiva da posi¢io de aliado regional
preferencial dos Estados Unidos).
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protecdo militar estadunidense em caso de
agressdo extracontinental demonstraria toda a
sua limitacio para os interesses das nagdes sul-
americanas no episédio da Guerra das Malvinas
(1982). Durante esse conflito, os EUA prestaram
maior importancia ao aliado britanico, de modo
que o satélite OTAN 3 permaneceu disponivel a
Gra-Bretanha para interceptar comunica¢ées’,
e os satélites estadunidenses KH-9 (Big Bird),
equipado com uma cimera fotografica de resolu¢io
de 15 cm, e KH-11 n. 4, que orbitava sobre o Teatro
de Operag¢des diariamente, foram usados também
no esfor¢o de guerra britinico®.

Esse conflito nos evidenciou que nio existe
automatismo ou transferéncia de objetivos
geoestratégicos mesmo entre nagdes aliadas,
como se poderia subentender a partir do
pensamento golberyano. A Guerra da Lagosta,
ainda nos anos 1960, foi outro desses episédios
onde embarca¢des da esquadra naval brasileira
foram chamada a garantir a soberania sobre a
Plataforma Continental (Decreto n. 28840/50),
entdo constantemente ameacada por embarcagdes
de pesca francesas na altura do litoral nordestino.

Consideracoes finais

A geopolitica Therezinha de Castro também
destacava em suas publica¢bes e palestras a
importancia do Atlantico Sul como area pivo
da defesa ocidental, com o Brasil ocupando
uma posicao estratégica entre as passagens
caribenhas e austrais, relembrando o papel do
saliente nordestino em defrontagdo com o litoral
ocidental africano. Em verdade, n3o se trata de
uma area de estreitamento tido pronunciado se
comparado a outros importantes choke points,
mas ainda assim os 2.900 km que separa ali os

T
17 Para areas maritimas menores ou estrangulamentos

efetivamente pouco extensos é possivel utilizar os veiculos aéreos
nio-tripulados (VANTS), tanto em missdes de vigildncia quanto de
interdi¢do, uma vez que podem ser colocados em qualquer situagdo
de risco (ROSA, 2014). Os VANTs podem ainda ser utilizados a
partir de navios, ampliando o raio de vigilancia destes.

18 E especula-se que o satélite NOSS 3, operado pela United States
Navy, tivesse sensores que possibilitaram 4 frota inglesa localizar
submarinos argentinos.

Figura 2. O estreitamento atlantico entre Natal (Brasil)-
Dakar (Senegal).

Fonte: Elaborado pelo autor.

dois continentes (Figura 2) representa quase que
metade da distincia dos demais “estreitamentos”
sul-atlanticos.

A Guerra das Malvinas fez a Inglaterra
perceber aimportancia estratégica de seu corddo
de bases insulares no Atlantico Sul, reforcadas
or¢amentariamente mesmo diante da politica
neoliberal de Margareth Tatcher (Figura 3). A
crescente importancia das rotas interoceancias
com a globalizac¢do fez recentemente os Estados
Unidos anunciarem a retomada de estudos para
a reativacio da IV Frota (descomissionada desde
o fim da I Guerra Mundial). Também a Franca,
que ja mantém importante base militar e cerca
de 1.200 militares estacionados no Senegal,
anunciou planos de ampliar sua presenca na Africa
Atlantica®™.

Se a extensdo da area de trafegabilidade dos
navios mercantes dificulta a pronta resposta da
cobertura naval, os sensores remotos instalados
em plataformas espaciais e o reabastecimento
em voo tornam a interdi¢io do espago maritimo
pelo poder aéreo algo cada vez mais factivel.
Todavia, isto ndo significa o desaparecimento da

I
19 Disponivel em <http://www.panapress.com/Franca-quer-

reorganizar-presenca-militar-em-%C3%81frica--3-425940-47-
lang3-index.html>. Acesso em: 29 de Novembro de 2016. Na
Africa Atlantica, a Franca mantém instalacées e tropas militares
também no Gabio e na Costa do Marfim, e ainda deseja instalar
uma base no Mali.
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Figura 3. Presenca militar dos paises da OTAN nos mares do sul.

Bases Militares do Reino Unido
Bases Militares da Franca

Fonte: Elaborado pelo autor.

importancia dos choke points, e sim a adigdo de
novas fungdes estratégicas. O reabastecimento em
vbo, por exemplo, nio inviabilizou o uso de bases
militares em ilhas ocednicas na guerra moderna;
ao contrdrio, a base de Diego Garcia, encravada no
meio do indico, foi um dos aerédromos utilizados
pela coalizdo liderada pelos EUA na Guerra do
Golfo. (ROSA, 2014).

Entretanto, a vantagem estratégica de Natal na
porg¢io oriental nordestina precisa ser relativizada
no caso do poder maritimo, em razio da pouca
profundidade do Rio Potengi, permitindo a
ancoragem apenas de embarcag¢des de baixo calado
e limitando as movimentac¢des simultineas de
embarca¢es na base naval de Natal. Outros portos
no Saliente Nordestino poderiam cumprir melhor
essa missdo, sem as mesmas limitac¢des fisicas de
operacao.

Isso ndo significa que ndo possam ser mantidas
e ampliadas certas fun¢ées na base naval de Natal

que tenham por meios os navios-patrulhas,
proprios para a realizagdo das missdes de busca e
salvamento, de suporte logistico as ilhas oceanicas
e de vigilancia maritima na zona costeira, que é
basicamente o que ji vem sendo feito a partir
daquelas instala¢des.

Ja quanto ao poder aéreo, essa proje¢io extremo
oriental de Natal pode representar importante
ganho de tempo para a realizacdo de missdes
militares e operagdes de busca e salvamento na
imensidio do Atlantico Equatorial e do Atlantico
Sul, que podem mesmo compensar o maior
desgaste das aeronaves em decorréncia da alta
salinidade do ar. Vale discutir mais profundamente
em algum momento se a BANT deva continuar
com as missdes de treinamento para pilotos de
caga ou se reorientada para fungdes integradas
a Marinha no escopo de seguranca das dguas
territoriais e de busca e salvamento no Atlantico.
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